QUELQUES BORDS ABORD

 Un caractére
bien trempé

NOUS AVIONS AIME i 1070,

testé ['hiver dernier sur 100 milles, nous
n'avons pas été décus par son grand frére,

le RM 1270. Beau sur I'eau, puissant

et agréable a vivre, il prolonge les qualités

du 1260 tout en modernisant sa silhouette

et en améliorant son espace de vie. Il confirme
surtout que le chantier rochelais maitrise
parfaitement le renouvellement (rapide)

de ses modgles, qu'il sait les faire progresser
sans les trahir. Sans doute fa cié de son succés.
Contrairement au RM 1070 qui était

une nouvelle caréne, le 1270 est une simple
évolution du 1260. Simple ? Voir... Le tiers
avant a quand méme été largement redessiné
pour adopter |'étrave inversée et la grande
delphinigre qui donnent une superbe allure

3 la nouvelle gamme RM. Etant construites en
contreplaqué-époxy, les coques des RM n'ont
pas de moule et peuvent donc étre retouchées
sans investissement massif dans 'outillage,

ce qui confére au constructeur une certaine
agilité industrielle, et un certain dynamisme
commercial. D'emblée, avec sa delphinigre,
son rouf galbé et son large cockpit ouvert,

A Le spi asy de 154 m? exige une chaussette
pour ne pas mettre ['équipage en difficulté.
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le 1270 en impose. Les couleurs de coque

(en « covering », film plastique), volontiers
vives chez RM, participent de ce look ravageur.
L'unité que nous essayons au Crouesty est bleu
roi et ne mangue pas de gueule. Ajoutons

que ¢'est un biquille, les RM étant désormais
proposés systématiquement en trois versions
d'appendices : biquille/monosafran, quillard/
bisafran ou quille pivotante/bisafran.

BONNES SENSATIONS
A LA BARRE

Allons-nous pour autant nous sentir
handicapés en termes de performances?

Dés les premiers bords, la réponse tombe :
¢'est non. La caréne accélere rapidement et se
cale 3 7 neeuds au prés serré dans les timides
10 neeuds de vent dont nous gratifie la baie
de Quiberon. Au louvoyage, on reléve un peu
moins de 90° d'écart d'un bord sur I'autre, ce
qui n'est pas mal du tout, et surtout le bateau
procure une étonnante impression de facilité
a la barre. Celle-ci est |égére sans &tre neutre,
et trés réactive. On en vient a se dire que le
bateau sortant de chantier est complétement
vide, anormalement léger... Pas du tout, les
pleins sont faits, le mouillage surdimensionné
et le local technigue déborde d'outillage.
Mé&me impression déconcertante de puissance
et de facilité au portant, quand on envoie

une grande bulle rouge de 154 m Pas

de révolution dans le plan de pont. Les deux
barres 3 roue étaient déja présentes sur

le 1260, avec leurs transmissions JP3 qui nous
avaient déja réjouis a I'époque (VM n®200).
L'écoute de grand-voile « a I'allemande », qui
court dans le passavant avant d'étre renvoyée
en pied de mét, revient 3 deux winches dédiés
a la main du barreur. Quant aux winches

de génois rentrés de part et d'autre

de la descente, ils sont depuis longtemps
incontournables sur les RM, et toujours aussi
pratiques. En revanche, le radeau de survie
qui était dans le fond de cockp[t est passé.a
I'arritre, ce qui permet de proposer une table
de cockpit (et libére de la place dans le local
technique). Le gréement dormant, déporté
vers ['extérieur par les grandes barres

de fleche, ne géne pas du tout la circulation
vers |'avant et la plage parfaitement dégagée
qui permet de manceuvrer a son aise. On note
aussi la présence d’une belle soute avant.
Sous le pont, on est saisi par I'impression

de volume et la luminosité de I'ensemble
cuisine-carré-table 3 cartes, bien mis en valeur
par le design épuré des aménagements

et la déco en général. Les stores en bois qui
masquent les grands hublots de cogue font
leur petit effet. On apprécie en outre I'absence
de changement de niveau entre la cuisine

et le carré. Ce n'est qu'au niveau de I'immense
hublot frontal, aprés la table de carré, que

I'on descend d'un cran pour gagner la cabine
avant largement ouverte sur le carré {double
battant). A 'arriére, on trouve une cabine

a babord, et 2 tribord le traditionnel local
technique. L'accés a cette vaste soute

est désormais direct, on ne passe plus par

le cabinet de toilette comme sur le 1260.

Du coup, le cabinet de toilette est légeérement
déporté vers I'avant et prend un peu plus de
place, mais il n'a pas été négligé pour autant.
Il comporte méme une vraie douche séparée
par un panneau en plexi. De ces améliorations,
de ces détails, il ressort que le chantier a su
gommer les petits défauts du 1260 sans rien
perdre rien de son caractére. Que du bonus!



:;“ Etbnﬁaﬁ_ﬁ au pré§, le RM 1270
“dans 10 nceuds de vent et ==

De la lumiere, du volume,
du style, et meme

une touche boisée apporté
par les jolisstares

des hublots de coque




"’carretreslargemm :

queiques mains courantes en plus.

LONGUEUR DE COQUE 1212 m
LONGUEUR FLOTTAISON 11,92Zm
LARGEUR 4,35m
TIRANT D'EAU 1,95 m [quillard 2,25 m]
DEPLACEMENT 7400 kg [7 200 guillard}
LEST nc¢
SV AUPRES 99 m?
GENOIS 50 m?
TRINQUETTE 27,40 m?*
GRAND VOILE 49 m*
SP1. 145 m? [recomm. chantier]

MATERIAU - contreplanué-époxy

_ MOTORISATION Volve-PentaDZ 4D (a0¢h]

RESERVOlRS CARBURANT 1301 [le I!Blll!le el ll;ltlm]
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